DOPRAVNA SEKCIA HOSPODARSKEJ KOMORY CESKEJ
REPUBLIKY (HK CR)
A
SEKCIA DOPRAVY SLOVENSKEJ OBCHODNEJ
A PRIEMYSELNEJ KOMORY (SOPK)

MEMORANDUM O PRIORITACH
V DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURE
V RAMCI HLAVNEJ SIETE TEN-T
(CORE CORRIDOR TEN-T)
MEDZI CESKOU REPUBLIKOU
A SLOVENSKOU REPUBLIKOU

V zmysle Memoranda o spolupraci medzi HK CR a SOPK zo 22. marca 2016 a Statatu
spolo¢ného hospodarskeho vyboru HK CR a SOPK zo 6. juna 2016 sa predsedovia Dopravnej
sekcie HK CR a Sekcie dopravy SOPK (predsedovia sekcii) na spoloénych rokovaniach
v Bratislave v marci 2026 zhodli na nasledujtcich zaveroch, ktoré budua timocit’ vlddam svojich

krajin:

I. Priprava prioritnych ¢eskych a slovenskych dial’nic

1.1 Predsedovia sekeif ocefiuju pokrok pri priprave vystavby dialnice D35 v CR v smere
na Mohelnicu ako alternativy D1 v CR a sucasne aj pokrok pri priprave a realizécii

stavieb na severojuznej dial'nici D55.

1.2 Predsedovia sekcii oceiiujii v SR spustenie useku dialnice D1 s tunelom ViStiové
medzi Zilinou a Martinom do prevadzky, pripravované spustenie do prevadzky
obchvatu Ruzomberka, D1 Hubova — Ivachnova a spustenie vystavby dial'nice D3 do
Ceska a Pol'ska. Spdsob financovania sice vytvara realny finanény predpoklad na
zaCatie prioritnych projektov v najblizSom obdobi, ale zaroveil sa otvara otazka
realnych schopnosti §tatu zabezpedit' financovanie vécsieho poctu projektov

Neustavajuce namietky ekologickych aktivistov, mimovladnych organizacii
spochybniujucich stavebné povolenia na stavbu dialnic TEN-T D49 Hulin —
Frystak/Zlin v CR, D49 Vizovice — hranica SR a tiseku D1 Turany — Hubova v SR
(napriek sthlasu DG ENV Eurépskej komisie s variantom V1o zroku 2013)

v buducnosti.
1.3
|

poukazuji na nedostatky v zdkonnom ramci. Hlavne v oblasti Zivotného prostredia,
prirody, nespravnych postupov pri ochrane vodnych utvarov v Chranenej
vodohospodarskej oblasti Velka Fatra, ¢o umoziuje opakované napadanie
rozhodnutia ekologickymi mimovladnymi organizaciami. Tym sa neprimerane

predrazuje a predlzuje vystavba.



II.

Odporicania predsedov sekceii
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Urychlit inZiniersku pripravu stavieb a zacat’ realizaciu prioritnych infraStruktarnych
dopravnych projektov v Ceskej republike a v Slovenskej republike, nakol’ko Cesko

.....

V oblasti dial’nic a rychlostnych ciest:
A% éeskej republike pokracovat’ v realizacii dialnice D49, a to ako sucasti
europskej siete ,,Core Corridor TEN-T* a sprevadzkovat’ v roku 2026 usek D49
4901 Hulin — Fry$tak/Zlin, urychlit’ projektova pripravu nadvizujacich stavieb D49
v useku Fry$tak — Lipa, pokracovat’ v stabilizécii trasy a v projektovej priprave na
Vizovice a d’alej na hranicu CR/SR, Stielna.
V Slovenskej republike pripravit’ a zacat’ realizaciu nadvizujicej rychlostnej
cesty R6 Lazy pod Makytou — Pichov (Core Corridor TEN-T) s napojenim na
D1/E50/E75 a realizovat’ tak zasadny posun v prepojeni Slovenskej republiky a
éeskej republiky. V prvej etape realizovat’ usek Plichov — Mestecko.
Vladou Slovenskej republiky urychlene zaradit’ medzi strategické investicie R6
Puchov — Stielnd/hranica SR/CR, ako v roku 2024 sl'ubili reprezentanti exekutivy
SR na medzinarodnej konferencii v Luhacoviciach 26. 9. 2024.
Na R6 v SR urychlene realizovat’ do roku 2030 vystavbu prvého tiseku Puchov —
Mestetko v smere k D49, nakolko CR v roku 2026 otvara do prevadzky prvy
usek D49 Hulin — Zlin a pripravuje tender na usek Zlin — Vizovice k hranici SR.
V prvej etape postacuje polovi¢ny profil rychlostnej cesty R6 v useku Mestecko —
Statna hranica.
V SR pripravit’ projekty na tsek rychlostnej cesty RS k hranici CR.
Urychlit’ pripravu a vystavbu d’alSich tisekov D35 Hradec Kralové — Olomouc.
Realizovat’ urychlene vystavbu useku R3 Martin — Rakovo v SR, ktory patri do ,,Core
Corridor TEN-T*.

V oblasti Zelezni¢nej infrastruktiry:
Realizovat’ modernizaciu 9. zakladného Zelezni¢ného koridoru v TEN-T v useku

vvvvv

— Bratislava — Budapest’.

V oblasti vodnej dopravy:
S ohl'adom na stéle este existujicu projekciu TEN-T koridorov na eurdpskej urovni
neodstupovat’ od pripravy splavnenia rieky Moravy, v prvej etape z Otrokovic k rieke
Dunaj.

Pokial’ ide o odstranovanie byrokratickych bariér:
Pozadovat’ v EK reviziu opatrenia, ktorym doslo k rozsireniu rozsahu nariadenia ES
¢ 561/2006 cez nariadenie EU & 165/2014 o tachografoch aj na vodicov
prepravujucich tovar s hmotnostou od 2,5 do 3,5 tony, ak prekrocia hranice na
vnttornom trhu EU. Byrokratizuje sa podnikanie malych a strednych podnikatelov a
zhor3uje sa ich konkurencieschopnost’ a nasledne konkurencieschopnost’ EU.
Predsedovia sekcii konstatuju, e v spoloénosti a v EU pretrvava komplikované
byrokratické prostredie, ktoré je Casto nepredvidatelné a vytvara skor nevhodny
priestor pre stavebné zamery dialnic a podnikanie v doprave.
Prijat’ legislativne upravy smerujtce k vi¢sej flexibilite na trhu prace, predovsetkym
v kategorii sezonnych prac alebo docasnych pracovnych vypomoci.
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Predsedovia sekcii upozorfiuju na stile sa prehlbujici nedostatok stavebnych
materidlov, zvlast’ potom drveného i t'aZeného kameniva. Nedostatok je spdsobeny
komplikovanostou legislativnych procesov neumoziiujucich v tomto dosledku
rozsirenie existujucich & otvorenie novych loZisk. Hrozi vazne riziko nedostatku
kameniva z domadcich zdrojov a tym vyrazny narast ceny a environmentdlneho
zataZenia dovozu kameniva zo zahranicia.

V oblasti Green Deal:

Presadzovat’ reviziu systému roz$irenia europskeho systému obchodovania s emisiami
na dopravu vo forme emisnych povoleniek ETS 2, v idealnom pripade povolenky ETS
2 vobec neaktivovat’ a stanovit’” horny cenovy limit pre obchodovanie s emisnymi
povolenkami ETS 1.

Predsedovia sekcii zdoraziiuju potrebu investovat’ vynosy emisnych povoleniek
z dopravy do dopravnej obsluZnosti a infrastruktury ciest a dialnic. Podnikatel'sky
sektor generuje temer vSetky prijmy verejnych rozpo¢tov. Podnikatelia maju preto
pravo odakavat, Ze zasadné zmeny v oblasti Green Deal a stvisiaca regulécia budu
podloZené analyzami a nebudu stavané len na ideoldgii. Zelenu transformdciu je
mozné robit’” premyslene, ale nesmie ni¢it’ konkurencieschopnost’ Eurépskej unie,
Ceskej republiky a Slovenskej republiky.

II. Zavereéné ustanovenia

3.1

3.2

33

Toto Memorandum nema priamy zavézny charakter. K jeho konkrétnemu naplneniu
su potrebné osobitné zmluvné dojednania Strany tohto memoranda si su vedomé, Ze
praktické napliianie Memoranda je podmienené participaciou d’alsich stran. Strany
tohto Memoranda budu pri jeho napliiani postupovat’ vo vzijomnej zhode a pri
predchadzajuicej plnej informovanosti, tak aby nedochadzalo k pripadnym Skoddm na
strane ktorejkol'vek strany.

Toto Memorandum sa uzatvara v dvoch autentickych vyhotoveniach, z ktorych kazda
strana obdrzi jedno vyhotovenie.

Signatari tohto Memoranda vyhlasuji, Ze si toto Memorandum precitali, Ze
porozumeli jeho obsahu, Ze toto Memorandum bolo uzatvorené na zéklade pravdivych
Gdajov a predstavuje prejav skutoénej, slobodnej a vaznej vole stran a ako také ho
potvrdzuju svojimi podpismi.
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V Bratislave, 20.Afnarga\2/0§<6
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Michal Stefl Jan Mlgura
da Dopravnej sekcie HK CR predseda Sekcie doplav SOPK
viceprezident HK CR



